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M Les- -brief

Vergeudete Chancen

Zum Artikel ,Anschlag auf Kul-
turdenkmal verhindern® in der Aus-
gabe vom Dienstag, 30. Juli:

Wie zu erwarten, war kein einzi-
ger der Beflirworter der Trasse
wHaindling-Nord®“ bei unserer In-
formationsveranstaltung anwesend.
Auch eine Form von Realititsver-
weigerung, welche bei politisch Ver-
antwortlichen aber doppelt schwer
wiegt!

Das riickwirtsgewandte Denken
und Handeln bekommt bei unseren
Stadtréten und Biirgermeister lang-
sam schon manische Ziige. Aktu-
ellstes Beispiel neben dem ,Dino-
saurierprojekt Umgehung®, ist der
Bau des neuen Kindergartens neben
der Grund- und Mittelschule. Hier
sollen ganz im Stile der T0er-Jahre
Tropenholzfenster eingebaut wer-
den, aber dann doch ganz modern
»mit Aluverblendung auBen. Ein

- absolutes No-Go im Landkreis der

nachwachsenden Rohstoffe und in
einer der holzreichsten Gegenden.
Es verwundert mittlerweile auch

' nicht mehr, dass erst eine Umge-

hung gebaut werden muss, bevor
man den Stadtplatz umgestalten
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wa.n, so die Lesart von Biirgermeis- q
ter Lichtinger. Dabei gébe es genii- |
gend Mdglichkeiten, eine Verkehrs- l
beruhigung und mehr Sicherheit fiir !
FuBgéinger und Radfahrer herbeizu- |
fiihren. Hier ein kleiner MaBnah- |
menkatalog zum Selbststudium:
Wiedereinfiihrung der Durchfahrts-
beschrankung fiir Lkw auf dem
Stadtplatz, Fahrbahnteiler an allen
Ortseinfahrten (auch Hirschling),
viel mehr Zebra-Streifen in der
Landshuter StraBe (Netto) und Din-
golfinger StraBe (Giirtnerei Lam-
pert, Wohnsiedlung Ziegelei), Fui-
géangerleitsystem in der Innenstadt,
elektronische Geschwindigkeitsan- |
zeiger in Straubinger und Dingol- |
finger StraBe und vieles mehr. |

Statt Hinhaltetaktik wire Han-
deln angesagt, aber dann miisste
man Verantwortung iibernehmen,
so aber kann alles auf die ,langsa- |
men Planungen beim StraBenbau-
amt*" abgeschoben werden. Schade,
denn wir brauchen keine Umge- |
hung und auch keine Tropenholz- |
fenster. Wir brauchen Leute, die an- |
packen, denn Geiselhérirg kann
mehr! :

Angela Ramsauer

Geiselhéring
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5. Ergebnis

Die umfangreichen Verkehrserhebungen in Geiselhéring vom September 2016 ha-
ben ergeben, dal die Belastung der St 2142 &stlich Geiselhdring gegeniber dem
Jahr 2008 relativ konstant geblieben ist, wéhrend die Belastung der sog. ;Regional-
trasse‘ (SR 2 / SR 11) um +300 bis +500 Kfz/Tag je nach betrachtetem Abschnitt
zugenommen hat. Die Fahrten aus Geiselhéring und dem Labertal westlich Geiselh6-
ring nach Straubing und weiter werden heute zu 70 % tber die St 2142 und zu 30 %
ber die Kreisstraen SR 2 / SR 11 (Regionaltrasse) durchgefiihrt. Im Jahr 2008 lag
dieses Verhaltnis noch bei 74 : 26, im Jahr 2002 sogar bei 85 : 15. Der Durchgangs-
verkehr durch Geiselhéring, der heute noch tber den Stadtplatz und Landshuter
fihrt, ist von rd. 950 auf rd. 850 Kfz/Tag als Summe beider Fahrtrichtungen zuriick-
gegangen.

Bis-zum-Prognosehorizont 2030 ist aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung,
der baulichen Entwicklung insbesondere im Straubinger Osten und der geplanten
StraRenbaumaRnahmen im Labertal mit einem tberproportionalen Verkehrszuwachs
im Raum Geiselhoring zu rechnen. Der zusatzliche Durchgangsverkehr wird dabei zu
relativ gleichen Teilen tber die St 2142 und die Regionaltrasse abgewickelt werden.

Die FortfuUhrung der Umfahrung Geiselhéring auf der Trasse Haindling-Std ist fur
Geiselhoring von hoher Verkehrswirksamkeit. Sie bewirkt eine volistandige Entla-
stung vom Durchgangsverkehr in West-Ost-Richtung (bzw. umgekehrt) und eine Ent-
lastung des Stadtplatzes um 40 %, der Dingolfinger Stralle um 23 % und der Lands-
huter StraRe um 9 — 13 %. Die Ortsdurchfahrt Hirschling wird um 62 % entlastet. Die
Prognosebelastung der Trasse Haindling-Std liegt je nach betrachtetem Abschnitt
zwischen 4.200 und 4.400 Kfz/Tag, der Schwerverkehrsanteil liegt am Werktag bei
rd. 10 %, bezogen auf den DTV bei rd. 9 % (tags 9 %, nachts 11 %). Infolge der Tras-
se Haindling-Siid erfolgt eine groRraumige Verkehrsverlagerung von der Regional-
trasse SR 2 / SR 11 auf die Umfahrung bzw. auf die St 2142 &stlich Perkam. Diese
fuhrt in den westlichen Stadtteilen von Straubing bis zur B 8 zu einer zusatzlichen
Belastung um rd. 1.000 Kfz/Tag. Die Ortsdurchfahrt Hainsbach im Zuge der SR 2 wird
um rd. 25 % entlastet.

Die verkehrlichen Auswirkungen der stadtnahen Variante A (= Stdring) auf Geiselhd-
ring und die Regionaltrasse SR 2 / SR 11 entsprechen weitgehend der Trasse Haind-



