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5. Ergebnis

Die umfangreichen Verkehrserhebungen in Geiselhéring vom September 2016 ha-
ben ergeben, dall die Belastung der St 2142 6stlich Geiselhéring gegeniber dem
Jahr 2008 relativ konstant geblieben ist, wahrend die Belastung der sog. ,Regional-
trasse” (SR 2 / SR 11) um +300 bis +500 Kfz/Tag je nach betrachtetem Abschnitt
zugenommen hat. Die Fahrten aus Geiselhéring und dem Labertal westlich Geiselho-
ring nach Straubing und weiter werden heute zu 70 % Uber die St 2142 und zu 30 %
Uber die Kreisstrallen SR 2 / SR 11 (Regionaltrasée) durchgefihrt. Im Jahr 2008 lag
dieses Verhéltnis noch bei 74 : 26, im Jahr 2002 sogar bei 85 : 15. Der Durchgangs-
verkehr durch Geiselhoring, der heute noch tber den Stadtplatz und Landshuter
fahrt, ist von rd. 950 auf rd. 650 Kfz/Tag als Summe beider Fahrtrichtungen zuriick-
gegangen.

Bis zum Prognosehorizont 2030 ist aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung,
der baulichen Entwicklung insbesondere im Straubinger Osten und der geplanten
Stralenbaumalnahmen im Labertal mit einem Uberproportionalen Verkehrszuwachs
im Raum Geiselhéring zu rechnen. Der zusatzliche Durchgangsverkehr wird dabei zu
relativ gleichen Teilen Gber die St 2142 und die Regionaltrasse abgewickelt werden.

Die Fortfuhrung der Umfahrung Geiselhtring auf der Trasse Haindling-Sud ist fiir
Geiselhéring von hoher Verkehrswirksamkeit. Sie bewirkt eine vollstéandige Entla-
stung vom Durchgangsverkehr in West-Ost-Richtung (bzw. umgekehrt) und eine Ent-
lastung des Stadtplatzes um 40 %, der Dingolfinger Strale um 23 % und der Lands-
huter Stralle um 9 — 13 %. Die Ortsdurchfahrt Hirschling wird um 62 % entlastet. Die
Prognosebelastung der Trasse Haindling-Std liegt je nach betrachtetem Abschnitt
zwischen 4.200 und 4.400 Kfz/Tag, der Schwerverkehrsanteil liegt am Werktag bei
rd. 10 %, bezogen auf den DTV bei rd. 9 % (tags 9 %, nachts 11 %). Infolge der Tras-
se Haindling-Stid erfolgt eine grolrdumige Verkehrsverlagerung von der Regional-
trasse SR 2 / SR 11 auf die Umfahrung bzw. auf die St 2142 &stlich Perkam. Diese
fuhrt in den westlichen Stadtteilen von Straubing bis zur B 8 zu einer zuséatzlichen
Belastung um rd. 1.000 Kfz/Tag. Die Ortsdurchfahrt Hainsbach im Zuge der SR 2 wird
um rd. 25 % entlastet.

Die verkehrlichen Auswirkungen der stadtnahen Variante A (= Stidring) auf Geiselhé-
ring und die Regionaltrasse SR 2 / SR 11 entsprechen weitgehend der Trasse Haind-
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Verkehrsbelastungen Werktag 2008

Die umfangreichen Verkehrserhebungen in Geiselhéring vom Mai 2008 haben erge-
ben, dall gegenliber dem Jahr 2002 sine Verlagerung von rd. 500 Kfz/Tag, davon rd.
50 Likkw/T ag, von der St 2142 éstlich Geiselhoring zur KreisstralRe SR 2 hin eingetre-
ten ist. Ursache dafilr sind der fertiggestelite Stidring Straubing und die gesnderte
Beschilderung nach Straubing-Ost am heutigen Ende der Umfahrung Geiselhéring.
Die Belastung der St 2142 6stlich Geiselhéring ist mit 4.800 Kfz/Tag in Hirschling und
4.800 Kfz/Tag 6stlich Perkam immer noch mehr als doppelt so hoch wie auf der
Kreisstralle SR 2 ostlich Hainsbach (2.000 Kfz/T ag) bzw. ostlich Metting (2.100
Kfz/Tag). Im Schwerverkehr treten auf der St 2142 &silich Geiselhdring und auf der
SR 2 bei Hainsbach und Metting nahezu gleich hohe Belastungen auf.

Die Fahrten aus Geiselhéring und dem Labertal westlich Geiselhéring nach Straubing
und weiter werden heute zu 74 % Uber die St 2142 und zu 26 % Uber die Kreisstra-
fien SR 2/ SR 11 (Regionaltrasse) durchgefiihrt. Im Jahr 2002 lag dieses Verhalinis
noch bei 85 : 15. Der Durchgangsverkehr durch Geiselhéring, der heute noch (ber

‘den-Stadtplatz-und Landshuter Strake bzw. Bahnhofstraile — Hadersbacher Strale

fGhrt, ist gegenliber 2002 von rd. 1.600 auf rd. 950 Kfz/T ag als Summe beider Fahrt-
richtungen zurickgegangen. Stark abgenommen hat die Belastung der Innensiadt
mit Schwerverkehr infolge des Durchfahrisverbotes fiir Lkw-Gber den Stadtplatz.

Verkehrsmodell Analyse 2008

Das Verkehrsmodell Geiselhéring wurde insbesondere im Raum Straubing weiter
detailliert, die Befragungsmatrizen wurden eingebsut und das Modell wurde auf die
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Chancen nicht verspielen

Zum Thema ,,Geiselhoringer Um- -

gehungsstrafie*:

Dass Geiselhoring eine Umge-
hung der StaatsstraBe 2142 bend-
tigt, ist unbestritten. Dies sieht
auch der Freistaat Bayern so und
hat das Projekt in erste Dringlich-
keit aufgenommen. Den ersten Ab-
schnitt verwirklichte die Stadt Gei-
selhéring mit 80 Prozent Zuschuss
in Eigenbaulast. Kosten fiir die
Stadt rund drei Millionen Euro.

" Das dafiir notwendige Gutachten
wird natiirlich bis zum  Abschluss
der MafBnahme fortgeschrieben und
beruht auf Verkehrszihlungen, bei
denen auch die Fahrer befragt wer-
den. Das aktuelle Gutachten ist
iiber die Homepage der Stadt Gei-
selhéring fiir jedermann einsehbar.
Auf Seite 28 steht darin ganz klar:

Der Stadtplatz wird mit der Umge-. 5¢
ab der -

hung ,Haindling Nord*,
Dingolfinger = StraBe Richtung
Straubing, am Tag um 3200 Fahr-
zeuge bzw. 42 Prozent entlastet. In
der Dingolfinger Strafle wird der
Verkehr um 1300 Kfz/Tag weniger.
In Hirschling wird es eine Entlas-
tung von 4500 Kfz/Tag und in
Hainsbach von 1000 Kfz/Tag geben.

Die sogenannte intelligente Ver-
kehrsfithrung mit der Tonnagebe-

schrankung vom ,,Bick Eck* bis zur °

Dingolfinger Strafie wurde am 4.
November 2008 vom Stadtrat unter
dem damaligen Biirgermeister ein-
stimmig aufgehoben und am 28.
|April 2009 noch einmal bestétigt.
Von dieser Regelung sind rund 350

Fahrzeuge am Tag betroffen. Diese |

.miissten einen Umweg von rund

.sechs Kilometern in Kauf nehmen,

.um iiber die Dingolfinger Strafe
wieder auf die gewlinschte Route
.zuriickzukommen.. Dies bedeutet
‘unnétigen Verkehr auf allen betrof-

L-‘fenen Strafen und eine zusatzliche-

‘Fahrstrecke von rund 2000 Kilome-
tern am Tag. Wo ist hier der ¢kologi-

sche Gedanke? Der Schulweg unse-
rer Kinder ist direkt betroffen und -
wird dadurch auch nicht sicherer.
Das Verdrehen von Tatsachen ist
nicht hilfreich. Wir sollten mit dem
Straenbauamt an einem Strang
ziehen und die Chance, die sich fiir
unsere Stadt mit den Ortsteilen bie-
tet, nutzen und nicht verspielen.
Jetzt haben wir die Moglichkeit.
-Hans Bauer
Fraktionsvorsitzender CSU
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In diesem 4
ner wieder

liegen zif lassen und keinen\Diinger
und kei '

Bio kaufen?
- Andreas Molz'
BN-Kreisvorsitzender



