Entweder ,Haindling-Nord” oder gar nichts

Das Staatliche Bauamt hat schon zig Varianten fiir eine Verkehrsentlastung Geiselhorings
untersucht. Heuer ist die letzte dran. Wenn gegen sie geklagt wird, wird nichts gebaut

Von Patrizia Burgmayer

Geiselhoring. Wer von Straubing
Richtung westlicher Landkreis will
und umgekehrt, muss durch die
Stadt Geiselhdring — und zwar mit-
ten durch. Seit Jahrzehnten laufen
dort die Bemithungen um eine Ver-
kehrsentlastung, wobei die Frage
nach dem Wie umstritten ist. Inzwi-
schen sind sich Stadt Geiselhoring
und Gemeinde Perkam einig und
beflirworten »,2Haindling-Nord“.
Eine Interessengemeinschaft (IG)
ist dagegen und will klagen.

Schon im Namen machen die in
der IG zusammengeschlossenen
Biirger klar, was sie wollen: ,IG
,Haindling-Nord‘: Nein - ,Regional-
trasse: Ja‘'“. Unterdessen soll die
technische Entwurfsplanung fiir die
bahnparallele Trassenfiihrung
,Haindling-Nord“ noch heuer fer-
tiggestellt werden, teilt Sabine Si8,
Pressesprecherin am Staatlichen
Bauamt Passau, auf Anfrage mit. Im
Anschluss folge die Genehmigungs-
planung fiir das Planfeststellungs-
verfahren. Gegen den Planfeststel-
lungsbeschluss kann geklagt
werden.

In den vergangenen Jahren hat
das Bauamt schon mehrere Varian-
ten zunéchst stidlich und jetzt aktu-
ell nordlich von Haindling unter-
sucht. Aus diesen Untersuchungen
sei die aktuelle Trasse ,,Haindling-
Nord“ als einzig noch umsetzbare
Variante fiir Haindling und Hirsch-
ling iibrig geblieben, erldutert Siif.
Seit 2018 haben sie die Planer in
mehreren Offentlichen Veranstal-
tungen vor Ort vorgestellt. Sif:
,Die betroffenen Biirger wurden
vollumfénglich und transparent in
den Planungsprozess eingebun-
den.“ AbschlieBend haben sich der
Stadtrat von Geiselhoring und der
Gemeinderat von Perkam mit ein-
deutigen Beschlissen fir ,Haind-
ling-Nord“ ausgesprochen. Des
Weiteren wird ,,Haindling-Nord*
auch vom Landkreis Straubing-Bo-
gen und vom bayerischen Verkehrs-
ministerium befiirwortet und unter-
stutzt.

Keine Verkehrsentlastung

Unterstiitzer hat aber auch die
IG. Auf ihrer Seite sind nach IG-
Angaben der stellvertretende Mi-
nisterprasident Hubert Aiwanger
(Freie Wahler), die MdL Rosi Stein-
berger und Sabine Weigand (beide
Biindnis 90/Die Griinen), die FW
auf Kreis- und Stadtratsebene, das
Bayerische Landesamt fir Denk-
malpflege, der Bund Naturschutz
Bayern, der BBV und der LBV.

Ubersichtsplan

mit Eintragung der Trassenvarianten

Trasse Haindling-Std (rot)
Trasse Haindling-Nord (blau)
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Niedersunzing

Derzeit untersucht das Staatliche Bauamt die ,Haindling Nord“. Gegner schlagen die Umfahrung Hainsbach (,Regional-

trasse”) vor. Sie bringt laut Bauamt aber ,keine nennenswerte Verkehrsentlastung®”.

Das Staatliche Bauamt halt von
der ,Regionaltrasse”, die die IG
vorschligt, nichts. Diese wiirde zu
keiner nennenswerten Verkehrsent-
lastung in Geiselhéring und Hirsch-
ling fithren und kénne somit ein we-
sentliches Planungsziel nicht errei-
chen, sagt Sprecherin Sii3. Folglich
konne bei der ,Regionaltrasse

auch nicht von einer Alternative zu
,Haindling-Nord“ gesprochen wer-
den. ,Haindling-Nord“ fithre im
Ubrigen auch zu einer deutlichen
verkehrlichen Entlastung auf eben
dieser ,Regionaltrasse“ von 1000
Fahrzeugen am Tag.

Fazit der Bauamtssprecherin:
Wenn ,,Haindling-Nord“ im Geneh-

Grafik: Staatliches Bauamt Passau

migungsverfahren beklagt und ver-
hindert werden sollte, wird es — auf-
grund nicht vorhandener Alternati-
ven - fiir Geiselhoring, Hirschling
und Perkam kiinftig keine verkehr-
liche Entlastung geben konnen.

Aktuell steht das Bauamt in enger
Abstimmung mit der Deutschen
Bahn (DB). Die DB mochte auf der
Bahnstrecke Neufahrn nach
Radldorf unter anderem die Stre-
ckengeschwindigkeit erhdhen, um
die Reisezeiten zu verkiirzen.

Neue Bahnquerungen?

Durch ,Haindling-Nord“ kénn-
ten im Bereich Geiselhoring bis Per-
kam vier hohengleiche Bahniiber-
ginge durch den Bau von Uber-/
Unterfiihrungsbauwerken riickge-
baut und durch verkehrssichere Lo-
sungen ersetzt werden. Das wiirde
die Leistungsfiahigkeit und Ver-
kehrssicherheit auf der Bahnstrecke
erhohen, weshalb die Vertreter der
DB grofles Interesse an einer Ge-
meinschaftsmafinahme Strale/
Schiene signalisiert héatten. Das
Bauamt greife das gerne auf und
werde ,,Haindling-Nord“ in enger
Abstimmung mit der DB fortfithren.
Sprecherin St betont: ,,Wer Fragen
zur MaBnahme hat und richtig in-
formiert werden mochte, kann sich
auch jederzeit an uns wenden.“
E-Mail-Kontakt: poststelle@stba-
pa.bayern.de.



/wel Fronten

ie IG verbreite ,Fehlinfor-

mationen“, sagt das Bauamt.
Dazu kann man wohl auch Liigen
sagen. Die IG wiederum wirft
Haindling-Nord-Beflirwortern
Verschweigen vor — und impliziert
ebenfalls Unaufrichtigkeit.

Die Position der IG: ,, Eines unserer
Probleme ist, dass Biirgermeister
Herbert Lichtinger und seine
CSU-Mannschaft in der Offent-
lichkeit immer nur vom Gesamt-
verkehrsaufkommen, also von
rund 7000 Fahrzeugen in 24 Stun-
den, spricht und so tut, dass durch
,Haindling-Nord‘ fast das gesam-
te Verkehrsaufkommen aus dem
Stadtplatz verschwindet. Vom
Ziel- und Quellverkehr sowie
Durchgangsverkehr wird in der
Offentlichkeit nicht gesprochen,

schreibt
Bachhuber.

IG-Sprecher Joseph

Die Position des Bauamts: ,Da die
IG (...) fortlaufend Fehlinforma-
tionen verbreitet, appellieren wir
an alle Biirger, sich selbst tiber die
aktuellen Zahlen und die Ergeb-
nisse der aktualisierten Verkehrs-
untersuchung aus dem Jahr 2019
zu informieren. Dieses Verkehrs-
gutachten ist auf unserer Inter-
netseite unter www.stbapa.bay-
ern.de/strassenbau/projekte/
B22S.ALSA0031.00.html  unter
dem Punkt ,Projekt-Infos“ zu
finden. Dort kann jeder nachvoll-
ziehen, dass die von der IG ver-
breiteten Entlastungszahlen
durch ,Haindling-Nord‘ frei er-
funden sind und nicht dem Gut-
achten entsprechen.




Wirtschaft vor Mensch?

Zum Artikel ,,Haindling-Nord
- oder gar nichts“ in der Samstags-
ausgabe; :

Um es vorwegzunehmen, ich bin
nicht wirtschaftsfeindlich, sehe
aber die derzeitige Entwicklung
kritisch. Gewinnmaximierung darf
es nicht um jeden Preis geben und
die Gier der Wirtschaft steckt leider
so manchen Politiker an. Bei der
Ortsumfahrung ,,Haindling-Nord“
geht es nicht um die Menschen, son-
dern um wirtschaftliche Interessen!

1: Die Bahn plant, auf der Strecke
Neufahrn-Radldorf die Streckenge-
schwindigkeit zu erhchen, deshalb
sollen moglichst viele Bahniiber-
gange verschwinden, der Verkehr
soll ungehindert flieBen. Fiir ein

paar Minuten Zeitersparnis sollen
teuere Briickerbauwerke in die
Landschaft gestellt werden. Alles
soll schneller werden, aber von den
lingst tiberfédlligen Investitionen in
barrierefreie Bahnhife im Labertal
oder die Erhéhung der Bedarfshal-
testellen hort man wenig.

2: Die Ortsumfahrung ,, Geiselho-
ring-Hirschling® (...) soll eine Ver-
kehrsentlastung herbeifiihren, aber
genau betrachtet fithrt sie zu einer
Verkehrssteigerung. Wo breite Tras-
sen gebaut werden, steigt vor allem
der Schwerlastverkehr. Wird das
Labertal dann zu einer Lkw-Maut-
Schlupflochstrecke, mit all den Be-
lastungen wie ‘Lérm, Abgase und
Feinstaub fiir die Anwohner, von
der Wertminderung ihrer Grundstii-
cke und H&user ganz zu schweigen.

3: Mit einer Umgehung , Haind-
ling-Nord“ wird auch Kaufkraft
verlagert. Die familiengefiihrten
Betriebe in der Innenstadt von Gei-
selhéring haben mit einer Unter-
schriftenliste ihre Ablehnung be-
kundet. : \

4: Statt den ,,FlachenfraB“ einzu-
dédmmen, werden im Rekordtempo
Gewerbe- und Siedlungsgebiete
und ,leistungsstarke Straflennetze®
ausgewiesen, Wir opfern beste
Ackerbéden, Natur und Erholungs-
flichen dem grenzenlosen Wachs-
tum. Aber: Einmal zubetoniert ist
unsere Heimat verloren, da wird
nichts mehr riickgebaut! Wir sollten
sie nicht unserer Gier opfern.

Angela Ramsauer

Mitglied der IG ,,Haindling-Nord

— Nein*, Geiselhoring



Leserbriefentwurf zum Artikel ,,Haindling-Nord oder gar nichts“ in der
Samstagsausgabe

Wirtschaft vor Mensch?

Um es gleich vorweg zunehmen, ich bin nicht wirtschaftsfeindlich, stehe aber der derzeitigen
Entwicklung kritisch gegenliber. Gewinnmaximierung darf es nicht um jeden Preis geben und
die Gier der Wirtschaft steckt leider so manchen Politiker nur zu gern an. Ob Corona dies
andert bezweifle ich mittlerweile. Dabei werden gerade diese Entscheidungen und ihre
Folgen das Leben der kommenden Generationen nicht nur positiv beeinflussen. Beim
Ortsumfahrungsprojekt ,Haindling-Nord“ geht es nicht um die Menschen sondern um
wirtschaftliche Interessen, wie folgende Beispiele aufzeigen. Beispiel 1: Die Bahn plant auf
der Strecke Neufahrn/Radldorf die Streckengeschwindigkeit zu erhdéhen, deshalb sollen
mdglichst viele Bahnibergange verschwinden, der Verkehr soll ungehindert daran vorbei
flielRen. FUr ein paar Minuten Zeitersparnis sollen teuere Briickenbauwerke in die Landschaft
gestellt werden. Alles soll schneller, schneller werden, aber von den langst Uberfalligen
Investitionen in barrierefreie Bahnhofe im Labertal oder die Erhdhung der Bedarfshaltestellen
fur die Menschen, auch ,6ffentlicher Nahverkehr® genannt, hért man wenig von der Bahn.
Wirtschaft vor Mensch! Beispiel 2: Die Ortsumfahrung ,Geiselhéring-Hirschling®, seit kurzem
bekommt auch noch Perkam etwas vom Kuchen ab, soll eine Verkehrsentlastung
herbeifihren, aber genau betrachtet fihrt sie zu einer Verkehrssteigerung. Wo breite
Trassen gebaut werden, steigt automatisch vor allem der Schwerlastverkehr. Es ist zu
beflirchten, dass das Labertal dann zu einer LKW-Maut-Schlupflochstrecke wird, mit all den
Belastungen wie Larm, Abgase und Feinstaub fir die Anwohner, von der Wertminderung
ihrer Grundstlicke und Hauser ganz zu schweigen. Ist es das was wir wollen? Das Labertal
hatte besseres verdient, etwa als Wohn-, Erholungs- und Kulturraum im immer gréRer
werdenden Wahnsinn der Welt. Aber in diesen Bereichen zu denken kommt unseren
Heimatpolitikern nicht in den Sinn. Wirtschaft vor Mensch! Beispiel 3: Die B15neu nach
Regensburg zieht zweifellos einen Teil der Kaufkraft des sldlichen Labertals ab, mit einer
Umgehung ,Haindling-Nord®“ wird der nachste Teil der Kaufkraft des Labertals in Richtung
Straubing verlagert, fir die familiengefiihrten Betriebe in der Innenstadt von Geiselhéring, die
nicht nur mit den Auswirkungen des Onlinehandels konfrontiert sind, wird es dann noch
enger. Wirtschaft vor Mensch! Beispiel 4: Der ,Flachenfral“ wird von der Politik vollmundig
verteufelt, man misse dagegen angehen, heildt es. Das Gegenteil passiert, es werden im
Rekordtempo Gewerbe- und Siedlungsgebiete ausgewiesen und dazugehorige
Jleistungsstarke Straflennetze®. Wir opfern beste Ackerbdden, Natur und Erholungsflachen
bedingungslos dem grenzenlosen Wachstum. Wirtschaft vor Mensch! Aber: einmal
zubetoniert ist unsere Heimat unwiederbringlich verloren, da wird nichts mehr riickgebaut!
Wir sollten sie nicht der Gier opfern.

Angela Ramsauer
Mitglied der IG ,Haindling-Nord — Nein®,
Geiselhoring



- Wer verbreitet
Fehlinformationen?

Zum Thema , Entweder Haind-
ling-Nord oder gar nichis® in der
Ausgabe vom Samstag:

Tatsache ist, dass aufgrund der
Verkehrszéhlung 2016 im Dezember
2017 eine Aktualisierung der Ver-
kehrsuntersuchung von 2008 vorge-

nommen wurde. Eine Herausgabe,

dieser Aktualisierung wurde vom
Straflenbauamt Passau verweigert.
Warum? Richtig: Das Gutachten
brachte sicherlich nicht die ge-
wiinschten Ergebnisse, die ,Haind-
ling-Nord" rechtfertigen wiirden.

Also musste mit dem Gutachten
2019 eine neue Einschitzung der
Verkehrssituation in und um Gei-
selhoéring erfolgen. Es ist bekannt,
dass eine Umgehung den Stadtplatz
nur mit dem Durchgangsverkehr
entlasten wird. Zum Ziel- und
Quellverkehr schreibt die Oberste
Baubehorde im bayerischen Staats-
ministerium des Innern am 17. Ja-
nuar 2017, dass die Ziel- und Quell-
verkehre von Geiselhoring in Rich-
tung Straubing, Hainsbach und
Sallach rund 6 300 Fahrzeuge inner-
halb von 24 Stunden betragen.

Man kann jetzt die Sache drehen

und wenden, wie man will, der .

Stadtplatz wird nach einer Umge-
hung nur mit rund 800 Fahrzeugen
entlastet werden. Und das ist fir
eine Umgehung viel zu wenig. Dass
die geringe Entlastung nicht den
Vorstellungen des StraBenbauamtes
entspricht, kann man sich vorstel-
len, aber die Interessengemein-
schaft, obwohl sie viele Unterstiit-
zer hat, deswegen als Liigner zu be-
zeichnen ist infam.
Jetzt noch ein paar Sitze zum
Thema ,Umgehung Hainsbach®
oder besser bekannt als ,Regional-
trasse”. Hier spricht das Straflen-
- bauamt davon, dass die Regional-
“trasse durch ,,Haindling-Nord“ ge-
mé&f Prognose 2030 mit 1000 Fahr-
zeugen am Tag entlastet wird, ver-
schweigt aber, dass gleichzeitig ein
Verkehrszuwachs von 700 Fahrzeu-
gen pro Tag stattfinden wird. Und
ob die Regionaltrasse gebaut wird,
- entscheidet der Kreistag vom Land-
kreis Straubing-Bogen. Ein ein-
stimmiger Stadtratsbeschluss der
Stadt Geiselhéring fiir eine Umge-
hung von Hainsbach vom April

2012 wiirde dazu vorliegen. Fazit:
Um nicht unndtig Steuermittel zu
verschwenden, sind die Planungen
fiir ,,Haindling-Nord“ einzustellen.
Joseph Bachhuber
Gingkofen, Geiselhoring



- Endlich mehr
Verkehsberuhigung!

Zum Artikel , Haindling-Nord
oder gar nichts®, in der Samstags-
ausgabe wund weiteren Berichten
iiber Verkehrsprojekte:

Bei der ganzen Berichterstattung

geht es wieder nur darum, ob die.

Ortsumfahrungen (OU) gebaut wer-
den oder nicht. Alle larmgeplagten
Biirger auf der ST2142 fragen sich
téglich, was wird getan fiir den
Larmschutz und die Verkehrsberu-
higung? Da wird viel Geld jetzt
schon wieder zum Fenster hinaus-
geworfen fiir Planfeststellungen,
die eh nicht realisiert werden. Der
Freistaat wird nichts bauen, weil er
das nicht mehr bezahlen kann.

Was das alles kosten und wie viel

Flache dafiir gebraucht wirde,

dazu eine Auflistung: OU Mallers-
dorf-Pfaffenberg, 4,3 km, 11,8 Mil-

lionen Euro; 31 ha; OU Neufahrn
B1b5neu, 4,7 km, 7,9 Millionen Euro,
25 ha; OU Laberweinting, 3,6 km,
7,1 Millionen Euro, 20 ha; OU Gei-
selhoring-Hirschling, 7,9 km, 13,9
Millionen Euro, 57 ha; OU Alburg,
Kay, 5 km, 9,1 Millionen Euro, 20
ha. Das ergibt gesamt 49,8 Millio-
nen Euro, 153 ha, plus Preissteige-
rung bis 2035, dann sind wir bei 150
Millionen Euro.

Die Verkehrsprognose bis 2025
bzw. 2035 schreibt die Trends der
Vergangenheit fort und beriicksich-
tigt vieles nicht, darunter Carsha-
ring, E-Radverkehr, steigende Fern-
buszahlen, Smart Mobility, selbst-
fahrende Autos... Das Gleiche gilt
fiir den Giiterverkehr (...). Die Wirk-
lichkeit sieht anders aus. Der Kli-
mawandel erfordert ein radikale
Umdenken. :

Die Losung ist auf der ST2142 im
Labertal, alle Ortsdurchfahrten
verkehrsberuhigt (lirm- und ge-

schwindigkeitsschonend) auszu-
bauen. Der Schwerverkehr erhilt
eine Umfahrung Hainsbach als Re-
gionaltrasse — die muss der Freistaat
dann als ST 2142 ausbauen bis zum
Kreisel auf die ST2141. Die alte
Staatsstrafie wird dann eine Kreis-
stralle. Wenn das wegen biirokrati-
scher Hiirden nicht mdglich ist,
dann muss wie beim Bienensterben
ein Volksbegehren her. Hier kénnen
sich die Parteien/Verbédnde bewei-
sen. : :
Hans Bender

Straubing-Alburg

* ok %

Leserbriefe sollen kurz und prégnant
gehalten und sachlich sein. Die Redak-
tion behalt sich das Recht der Kiirzung
vor. Geben Sie immer den Artikel oder
Themenbereich an, auf den sich Ihr
Brief bezieht, ebenso den Ausgabetag
sowie die vollstéindige Adresse und die
Telefonnummer.



