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Laberweinting, Mengkofen
und Mallersdorf-Pfaffenberg
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Andrea Prechtl
Telefon 09421/9404613
Fax 09421/9404609

redaktion@laber-zeitung.de

?Noch Fragen

Sie haben Fragen zur Zustel-
lung der Allgemeinen Laber-
Zeitung?

Vertrieb 09421/9406400

Ein Regionalzug iiberquert in Perkam in Kiirze die StraBe. Die Autofahrer miissen einstweilen vor der verschlossenen Schranke warten, weil Gleise und Fahrbahn

hohengleich verlaufen. In Richtung Geiselhdring ist das an mehreren Stellen der Fall.

Neue Stralle, entscharfte Bahniibergange

Bei einem Bau der geplanten Umgehungsstralle ,Haindling-Nord“ sollen vier hohengleiche
Gleisquerungen beseitigt werden. Ohne StralRe wird es nicht dazu kommen, sagt die Bahn

Von Claudia Stecher

Geiselhoring. Plane, die Stadt
Geiselhoring durch den Bau einer
Ortsumgehung vom Durchgangs-
verkehr zu entlasten, gibt es seit
Jahrzehnten. Ebenso lange wird -
gleichsam leidenschaftlich wie kon-
trovers — dariiber diskutiert, wel-
chen Verlauf eine solche Straf3e ha-
ben soll. Das Staatliche Bauamt in
Passau hat iiber die Zeit mehrere
Trassenvarianten untersucht und
sich auf eine festgelegt, die reali-
siert werden soll. Nun steht die Vor-
entwurfsplanung fiir ,,Haindling-
Nord“ vor dem Abschluss.

Das wiederum bedeutet, dass die
Einleitung des Planfeststellungs-
verfahrens, an dessen Ende die Bau-
genehmigung stehen wirde, ein
Stiick naher riickt.

Wie Sabine Sif3, Pressesprecherin
im Staatlichen Bauamt in Passau,
erklart, soll die Vorentwurfspla-
nung zur Umgehungsstralle Geisel-
horing noch in diesem Jahr abge-
schlossen und dann ,umgehend“
der Regierung von Niederbayern
zur Genehmigung vorgelegt wer-
den. Parallel dazu wiirden bereits
die Unterlagen fiir das Planfeststel-
lungsverfahren erstellt.

Die in den Entwiirfen festgehal-
tene Streckenfiihrung von , Haind-
ling-Nord“ entspreche dem bereits
offentlich bekannten Verlauf. Wie
SiB bestatigt, sind die vier die Tras-

se tangierenden Bahniiberginge in
die Planungen mit einbezogen. Sie
sollen entscharft werden.

Bereits Anfang des Jahres hatten
das Staatliche Bauamt und die
Deutsche Bahn (DB) bekannt gege-
ben, im Fall eines Umgehungsstra-
Benbaus kooperieren und einige ho-
hengleiche Bahniiberginge beseiti-
gen zu wollen. Dies entspriche
nicht nur den Planen der Bahn, auf
der Strecke zwischen Radldorf und
Neufahrn die Geschwindigkeit zu
erhohen, sondern vor allem auch
dem Ruf nach mehr Sicherheit an
den Schnittstellen zwischen StrafBe
und Schiene.

,Besonderes Augenmerk”
auf FuBganger und Radler

Die Pressesprecherin des Staatli-
chen Bauamts verweist diesbeziig-
lich auf ,gute Gesprache“ mit der
Bahn und betont die Vorteile eines
Gemeinschaftsprojektes  ,,Strafe
und Schiene“: Die Zugstrecke kon-
ne dadurch leistungsfahiger betrie-
ben werden ,,und durch den Wegfall
des hohengleich kreuzenden Kfz-
Verkehrs erreichen wir insgesamt
das hochste MaBl an Sicherheit auf
beiden Verkehrswegen“. Wie Sif3
unterstreicht, soll bei dem Umbau
der Bahniibergénge ,,ein besonderes
Augenmerk” auch auf Fufigianger
und Radfahrer gelegt werden.

Konkret geht es um folgende vier
Bahniiberginge: den Ubergang in

Planfeststellungsverfahren

ei Infrastrukturprojekten wie

UmgehungsstraBenbauten, die
eine Vielzahl unterschiedlicher Be-
lange beriihren, ist von der zustin-
digen Bezirksregierung ein Plan-
feststellungsverfahren durchzufiih-
ren. Eine Erklarung, was hinter die-
sem sperrigen Begriff eigentlich
steht, findet sich etwa auf der Inter-
netseite des bayerischen Verkehrs-
ministeriums:

Demnach ist ein Planfeststel-
lungsverfahren ein besonders gere-
geltes Baugenehmigungsverfahren,
bei dem, unter Abwégung privater
und offentlicher Belange, iiber die
Zulassigkeit verkehrswichtiger,
iberortlicher Strafenbauvorhaben
entschieden wird. Nach der Anho-
rung der Betroffenen und der Eror-
terung kénnen sich auch Anderun-
gen der Planunterlagen ergeben, die
dann meist wiederum neu ausgelegt

und erortert werden miissen. In der
dann folgenden Phase entscheidet
die Planfeststellungsbehorde (Be-
zirksregierung) im Planfeststel-
lungsbeschluss sowohl iiber die
RechtmifBigkeit der Planung als
auch tiber die erhobenen Einwénde.
Ein positiver Feststellungsbeschluss
entspricht einer Baugenehmigung.
Dagegen kann geklagt werden.
Beantragt wird die Durchfithrung
eines Planfeststellungsverfahrens
vom zustdndigen staatlichen Stra-
Benbauamt. Die Behorde in Passau
will den Vorentwurf ihrer Planun-
gen fiur ,Haindling-Nord“ noch
heuer der Bezirksregierung zur Prii-
fung und Genehmigung vorlegen.
Der genehmigte Entwurf ist ver-
bindliche Grundlage fiir die an-
schlieBende Genehmigungspla-
nung, beziehungsweise das Plan-
feststellungsverfahren. ~lui-

Perkam, Geiselhoringer Strafle
(Bahnkilometer 23,569), den Uber-
gang in Hirschling, Richtung Nord-
osten (Bahnkilometer 22,024), den
Ubergang zwischen Hirschling und
Geiselhoring, kurz nach Hirschling
(Bahnkilometer 21,452) und den
Ubergang zwischen Eibach und
Eiglfurter Bach, Abzweig von der
Staatsstrale 2142 von Straubing
kommend vor Geiselhéring nach
Haindling (Bahnkilometer 20,651).

Was genau wo gebaut werden soll
- ob Unterfithrung, Uberfithrung
oder andere Losung - kann Siif
noch nicht abschliefend sagen. Si-
cher sei aber, dass nur in Verbin-
dung mit der Realisierung der
bahnparallelen Trassenfithrung von
,2Haindling-Nord“ etwas gemacht
wird: ,,Ohne die Umgehungsstralle
wird es zu keiner Bahniibergangs-
beseitigung kommen. Das haben
uns die zustdndigen Vertreter der
Deutschen Bahn so bestatigt.

Ob es so weit kommt, dass
,2Haindling-Nord“ {berhaupt ein-
mal realisiert werden kann, steht al-
lerdings in den Sternen. Wenn es
nach dem Bauamt in Passau, dem
bayerischen Verkehrsministerium,
dem Landkreis Straubing-Bogen,
der Stadt Geiselhéring und der Ge-
meinde Perkam geht, lautet die
Antwort , Ja“. Wenn es nach dem
Willen der Gegner der Trasse geht,
die sich in einer Interessengemein-
schaft (IG) zusammengeschlossen
und bekundet haben, gegen einen

Foto: Patrizia Burgmayer

Bau auch gerichtlich vorzugehen,
,Nein“.

Bis sich diese Option auftut, kann
es aber ohnehin noch dauern. Nach
der Erstellung der Planfeststel-
lungsunterlagen wiirden diese in
den betroffenen Kommunen o6ffent-
lich ausgelegt, informiert Siif} tiber
die néchsten Schritte des Verfah-
rens. In dieser Phase konnen Ein-
wendungen gegen das Vorhaben
geltend gemacht werden.

Umfang der Einwendungen
bleibt offen

Wie schnell es danach weitergeht,
ist unklar. ,,Da wir den Umfang der
Einwendungen zu den dann ausge-
legten Planunterlagen noch nicht
kennen und auch nicht klar ist, ob
gegen einen Planfeststellungsbe-
schluss Klage eingereicht wird,
konnen wir zum jetzigen Zeitpunkt
noch keinen konkreten Terminplan
aufzeigen.

Eines sei aber klar, macht die
Bauamt-Pressesprecherin deutlich:
Werde man sich im Planungsprozess
nicht einig und komme es zur Klage,
wiirde das Projekt um mindestens
zwei bis drei Jahre verzogert. Im
Fall eines schlussendlichen Erfolges
der Trassengegner vor Gericht be-
trachtet das Bauamt das Thema
Ortsumgehung Geiselhoring als er-
ledigt: ,,Dann“, kiindigt Sif an,
,verbleibt nur die Beibehaltung des
jetzigen StraBenbestandes.*

Bauamt setzt auf Dialog

D as Staatliche Bauamt in Passau
sieht in der Trassenfiihrung
,Haindling-Nord“ die letzte ver-
bleibende Variante fiir eine Ortsum-
gehung der Stadt Geiselhoring mit
den Gemeinden Hirschling und Per-
kam. Wie die Bauamt-Pressespre-
cherin Sabine Sii} deutlich macht,
wird entweder diese Strafle gebaut —
oder gar keine: ,Wenn diese Vari-
ante erfolgreich vor Gericht beklagt
werden sollte, verbleibt nur die Bei-
behaltung des jetzigen StraBenbe-
standes“, stellt sie klar. ,,Wir wiir-
den zudem die Moglichkeit der Be-
seitigung der vier hohengleichen
Bahniiberginge verlieren, wodurch
auch Nachteile fiir die Bahnstrecke
zu verzeichnen wéren.“

SufB hofft, dass es gar nicht erst
zur Klage kommt — und auch nicht
zu langwierigen Verzogerungen und
betont, dass das Bauamt in der An-

gelegenheit gespréachsbereit ist und
nach Losungen sucht. Man wolle im
weiteren Planungsprozess keinen
Kampf gegen die Trassengegner von
,Haindling-Nord“ fithren. Viel-
mehr wolle man mit allen betroffe-
nen Biirgern in einen Dialog eintre-
ten, der auch Teil des Planfeststel-
lungsverfahrens sei.

,Bei vergleichbaren GroBprojek-
ten konnten so haufig Kompromiss-
l6sungen gefunden werden, mit de-
nen beide Seite gut leben konnten®,
zeigt sich S zuversichtlich. Die
Erfahrung zeige, dass volkswirt-
schaftlich bedeutsame Infrastruk-
turprojekte durch Klagen meist nur
erheblich verzégert, aber in den sel-
tensten Fallen komplett verhindert
wirden. ,,Da ist es sinnvoller, sich
an einen Tisch zu setzen und ge-
meinsam einen Kompromiss zu er-
arbeiten. ~lui-



Joseph Bachhuber

Von: Joseph Bachhuber <joseph.bachhuber@t-online.de>

Gesendet: Dienstag, 12. Oktober 2021 09:34

An: 'poststelle@stbapa.bayern.de’

Cc: Rosi.Steinberger@gruene-fraktion-bayern.de; Weigand Dr. Sabine; Ertl

Christian; Dr. Korbinian Scherm; Scherm Walter; Schweinboeck Joseph;
Stierstorfer Franz Xaver
Betreff: Umgehung "Haindling-Nord"

Sehr geehrte Frau SiR,

wir beziehen uns auf den Bericht in der Allgemeinen Laber-Zeitung bzw. Straubinger Tagblatt vom
11.10.2021 mit der Uberschrift: ,,Neue StraRe, entschirfte Bahniiberginge — Bei einem Bau der geplanten
Umgehungsstralle ,Haindling-Nord” sollen vier hohengleiche Gleisquerungen beseitigt werden. Ohne
StraBBe wird es nicht dazu kommen, sagt die Bahn“

In dem Bericht wird auch erwahnt, dass das Bauamt gesprachsbereit ist und nach Losungen sucht. Jetzt
unsere Fragen:

Welche Losungsvorschlage werden Sie bei einem moglichen Treffen einbringen, wann und wo kann es
stattfinden?

In Erwartung Ihrer geschatzten RiickdauRerung verbleiben wir.
Mit freundlichen GriiRen und den besten Wiinschen fiir einen schonen Tag

Joseph Bachhuber

Interessengemeinschaft (IG) ,Haindling-Nord“: Nein ,Regionaltrasse”: Ja

Joseph Bachhuber, Christian Ertl, Angela Ramsauer, Dr. Korbinian Scherm, Walter Scherm, Dr. Helmut
Schmiedeberg, Joseph Schweinbdck

www.umgehung-geiselhoering.de




Joseph Bachhuber

Von: Pressestelle (StBA Passau) <Pressestelle@stbapa.bayern.de>
Gesendet: Dienstag, 26. Oktober 2021 13:05

An: joseph.bachhuber@t-online.de

Betreff: AW: Umgehung "Haindling-Nord"

Sehr geehrter Herr Bachhuber,

der Dialog mit allen betroffenen Biirgern ist Teil des Planfeststellungsverfahrens. Wir hoffen darauf, dass sich im
weiteren Verfahren eine Kompromisslésung erarbeiten lasst, mit der alle Beteiligten leben kénnen.

Mit freundlichen GriBen
Sabine SUB

Pressesprecherin
Staatliches Bauamt Passau
Am Schanzl 2

94032 Passau

Telefon: +49 (851) 5017-01

Fax: +49 (851) 5017-1098

E-Mail: pressestelle@stbapa.bayern.de
Internet: http://www.stbapa.bayern.de




Geld ftir StraRenausbau

,Haindling-Nord“ sparen

Zum Artikel ,Neue Strafie, ent-
schirfte Bahniiberginge“ in der
Ausgabe vom 11. Oktober:

Seit Jahren wird iiber den Bau
der Umgehungsstralle , Haindling-
Nord® fiir Geiselhoring diskutiert.
Dabei ist der Neubau von Strafen
in der heutigen Zeit dullerst kritisch
zu beurteilen und stattdessen ein
Ausbau und eine Modernisierung
des Schienennetzes angebracht.
Speziell beim Projekt ,,Haindling-
Nord® zeigt sich einmal mehr ein
grofler Widerspruch zwischen drin-
gend bendtigter Nachhaltigkeit im
Verkehrssektor und der Realitat:

Wieso ist es nur dann maoglich, die
Bahnstrecke auszubauen (Bahn-
iiberginge entfernen, Streckenge-
schwindigkeit erhoéhen), wenn
gleichzeitig eine neue Strafle gebaut
wird?

Das widerspricht sich doch au-
genscheinlich! Dabei werden weite-

re wertvolle Flachen verbaut fur
Verkehr, den man tiber die Bahn
oder die bestehenden Strafien abwi-
ckeln konnte. Wie allseits bekannt
bedeuten mehr Strallen mehr Stra-
Benverkehr.

Es wire doch viel sinnvoller, sich
das Geld fiir den Strallenausbau
,Haindling-Nord" zu sparen und
sich voll auf den Bahnausbau der
Strecke zu konzentrieren. Dabei
konnten attraktivere Fahrzeiten fir
Bahnreisende geschaffen werden
und Autofahrer missten nicht an
den Bahniibergingen warten. Dass
bestehende Bahniibergidnge nur
dann entfernt werden konnen, wenn
eine neue Umgehungsstraie fir
Geiselhdring gebaut wird, halte ich
fiir abwegig.

Leider sehe ich dahinter eher ein
politisches Kalkiil, bei dem vor al-
lem die CSU mit zugehdrigem Ver-
kehrsminister den StralBenverkehr
und die Automobilindustrie starkt
und den Bahnsektor benachteiligt.

Ulrich Neumann

Straubing




