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Die rote Linie zeigt den Verlauf von ,Haindling - Nord” beginnend am Kreisverkehr bei Haindling. Sie endet an einem

Kreisverkehr hinter Perkam.
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Es ist ein Freitagvormittag, als
sich unsere Redaktion mit Gei-
selhorings Biirgermeister Herbert
Lichtinger im Rathaus trifft. Durch
die Fenster ist das leise Rauschen
des Freitagsverkehrs zu horen, der
iiber den Stadtplatz rollt. ,Heute ist
wieder viel los am Stadtplatz“, sagt
Lichtinger, wahrend er sich an den
Besprechungstisch setzt und das
Gesprach tiber die ,Umgehung
Haindling-Nord“ beginnt. Fir
Lichtinger ist der Bau der Umge-
hung maBgeblich fiir eine positive
Entwicklung der Stadt Geiselho-
ring. ,,Wir brauchen diese StrafBle“,
sagt er mehrmals.

So wie die Gegner von , Haind-
ling Nord“ sich sicher sind, dass der
Stadtkern ausbluten wird, ist er
vom Gegenteil iiberzeugt. ,,Weniger
Verkehr bedeutet mehr Lebensqua-
litat, mehr Sicherheit auf unserem
Stadtplatz.“ Davon profitiere auch
die ganze Region. ,Haindling-

Nord“ sei fiir ihn die einzige Mog-
lichkeit, wodurch sowohl die Stadt
selber als auch Hainsbach und
Hirschling eine wirkliche Verkehrs-
entlastung bekommen wiirden.

Das sieht auch der Ortssprecher
von Hirschling, Michael Vilsmeier,
so. Durch Hirschling fiihrt die
Staatsstrale 2142 in Richtung
Straubing. Wer vom Labertal aus in
Richtung Straubing/Alburg und zu-
riick muss, fahrt in der Regel durch
Hirschling. Unsere Redaktion er-
reicht Vilsmeier per Telefon und
will wissen, wie denn die ganze Dis-
kussion rund um die Umgehung in
seinem Ort wahrgenommen wird.
Vilsmeier sagt klar: ,Wir wollen
diese Umgehung, wir brauchen Ent-
lastung. Vom Verkehr, vom Lérm,
vom Gestank.“ Vilsmeier ist kurz
nach der Stadtratssitzung im Juli,
bei der gegen das Planfeststellungs-
verfahren von ,Haindling-Nord*
gestimmt wurde, durch Hirschling

gegangen und hat mit den Leuten
gesprochen. Dabei sei wieder deut-
lich geworden, wie sehr die Men-
schen vor Ort unter dem Durch-
gangsverkehr leiden. Am meisten
betroffen seien die Menschen ent-
lang der ,Harter Strafe“. Dort sei
es unvorstellbar laut. ,Es gibt An-
wohner, die haben ihr Schlafzimmer
verlegen miissen, weil die Larmbe-
lastigung zu grof ist.“ Wieder ande-
re hatten erzahlt, dass es mittler-
weile fast unmoglich sei, im Som-
mer mal ein Fenster zu 6ffnen. Die
StraBe sei schlecht, Lastwagen, die
tber StraBenschiaden und Gullis
brettern, seien iiberméBig laut.
Michael Vilsmeier und Herbert
Lichtinger fithren noch weitere Ar-
gumente aus, warum fiir die Hirsch-
linger ,,Haindling-Nord“ so wichtig
ist. Auflerdem hat unsere Redaktion
auch das Staatliche Bauamt Passau
zu den vier zentralen Punkten be-
fragt (siehe Bericht unten). (ver)

Die vier Hauptpunkte aus Sicht der Beftirworter

ie vier zentralen Punkte aus

Sicht der Befiirworter und des
Bauherrn, des Staatlichen Bauamts
Passau:

© Die iiberregionale Bedeutung:
Wihrend die Gegner von ,Haind-
ling-Nord“ die iiberregionale Be-
deutung der Umgehung infrage
stellen, ist Geiselhérings Biirger-
meister Herbert Lichtinger iiber-
zeugt, dass das komplette Labertal
davon profitiert — auch aus wirt-
schaftlicher Sicht. ,Fiir die Ent-
wicklung unserer Industrie vor Ort
ist eine gute Verkehrsanbindung
wichtig.“ Es gehe ndmlich auch da-
rum, dass Firmen Arbeitskrafte be-
kommen, die beispielsweise aus
Straubing ins Labertal kommen. In
Gespriachen mit Firmenchefs hére
er immer wieder, dass das fiir Fir-
men ein wichtiges Kriterium fiir die
Standortwahl ist. ,Die kommen
nicht, wenn die Verkehrsanbindung
schlecht ist“, sagt Lichtinger.

® Das Verkehrsgutachten: Die Zah-
len des Verkehrsgutachtens, auf
dem die Planungen fiir die Umge-
hung basieren, sind bei den Geg-
nern hochst umstritten. Lichtinger
hingegen vertraut diesem Gutach-
ten, es sei liber die Jahre immer wie-
der aktualisiert und fortgeschrieben
worden. ,,Wir sind von der Ver-
kehrsbelastung her deutlich iiber
dem bayerischen Durchschnitt einer
VerkehrsstraBe.“ Das Staatliche
Bauamt Passau bestitigt auf Nach-
frage, dass das Verkehrsgutachten
in regelméfBigen Abstdnden pla-
nungsbegleitend  fortgeschrieben
worden ist. Zuletzt im Marz 2021.
Dem Vorwurf der Umgehungsgeg-
ner, die Planunterlagen entspriachen
nicht dem aktuellen Stand der
Technik, widersprechen die Verant-
wortlichen. In der Antwort heiB3t es:

»Alle Planunterlagen haben zur
Einleitung des Planfeststellungs-
verfahrens im Jahr 2023 dem Stand
der Technik entsprochen.“

Das Verkehrsgutachten war auch
Teil des Erorterungstermins. Ein
IG-Mitglied hat dabei das Gegen-
gutachten der Interessengemein-
schaft vorgestellt, das das Verkehrs-
gutachten des Bauamtes infrage
stellt. Das Staatliche Bauamt hat
daraufhin seitens der Regierung von
Niederbayern einen Priifauftrag be-
kommen, sich mit den aufgeworfe-
nen Fragen zu beschiftigen. Auf
Nachfrage der Redaktion, ob es
dazu schon Ergebnisse gibt, ant-
wortete die Pressestelle des Staatli-
chen Bauamtes: ,Der Erorterungs-
termin als Teil des Planfeststel-
lungsverfahrens ist ein nicht 6ffent-
licher Termin. Vor diesem Hinter-
grund koénnen aktuell keine weite-
ren Auskiinfte gegeben werden. Das
Staatliche Bauamt wird aber alle
Priifauftrage der Regierung von
Niederbayern bearbeiten.

® Das Prozedere: Uber der Tatsa-
che, dass ausgerechnet die Ortsum-
gehung Haindling nach der Neuord-
nung des Ausbauplans fiir Staats-
straBen seitens des Freistaats als
MaBnahme weiterverfolgt wurde,
steht fiir die Gegner nach wie vor
ein Fragezeichen. ,Dabei zeigt das
doch die Notwendigkeit fiir den Bau
dieser Umgehung“, sagt Lichtinger.
Sonst wire die Umgehung ja gar
nicht mehr in der Dringlichkeitslis-
te. Allerdings bestatigt das Bayeri-
sche  Verkehrsministerium auf
Nachfrage, dass bei der Neuord-
nung des Ausbauplans fiir die Orts-
umgehung Geiselhoéring-Hirschling
nicht mehr der Neun-Punkte-Krite-
rienkatalog angewandt wurde.
Pressesprecher Simon Schmaufler
teilt dazu mit: ,,Aufgrund des be-

reits weit fortgeschrittenen Pla-
nungsstands wurde die St 2142,
Ortsumgehung  Geiselhoring -
Hirschling, bei der Fortfiihrung des
Ausbauplans fiir die StaatsstraBien
nicht erneut bewertet.“

Den Vorwurf der IG, dass es kei-
nen geltenden Stadtratsbeschluss
pro ,Haindling-Nord“ gibt, lasst
Herbert Lichtinger nicht gelten. Die
Planungen seien damals im Januar
2023 im Stadtrat vorgestellt wor-
den, und man habe daraufhin mehr-
heitlich fiir die Einleitung des Plan-
feststellungsverfahrens gestimmt.
Auch das Staatliche Bauamt Passau
betont auf Nachfrage, dass damals
eindeutig kommuniziert wurde,
dass es sich um die endgiiltigen Pla-
nungen fiir den Einstieg in das
Planfeststellungsverfahren handelt.
Lichtinger sagt auch, dass darauf-
hin die kompletten Planungen zur
Einsicht ausgelegen hétten und je-
der die Moglichkeit gehabt habe,
seine Einwande zu &auflern. ,,Wir
sind hier mitten in einem rechts-
staatlichen Verfahren, und jeder
Einwand eines Biirgers wird und
wurde von der Regierung und dem
StraBenbauamt abgewigt.“

® Die Sinnhaftigkeit: Herbert
Lichtinger ist tiberzeugt, dass nur
eine Umgehung ,Haindling-Nord“
Sinn macht und eine Entlastung fiir
die Stadt und die umliegenden Orte
bringt. Eine Regionaltrasse, kleine-
re bauliche MaBnahmen oder Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen, wie
sie die IG fordert, brachten in Sum-
me zu wenig. ,,Durch eine Tempo-
30-Beschrankung wird der Verkehr
nicht weniger“, sagt Lichtinger.
Auch die Hoffnungen der Hirschlin-
ger ruhen laut Ortssprecher Michael
Vilsmeier auf ,Haindling-Nord“.
»Nur so werden die Fahrzeuge we-
niger.“ (ver)

Was die Gegner umtreibt, wie die Beflirworter argumentieren und wie es nun

Von Verena Lehner

ie ist und bleibt das umstrit-

S tenste StraBenbauprojekt im
Landkreis: die Umgehung
Haindling. Die Frage, ob und wie
eine Umfahrung des Geiselhoringer
Stadtkerns aussehen koénnte, ist
eine schier unendliche Geschichte
und spaltet seit Jahrzehnten nicht
nur die politischen Lager im Stadt-
rat. Auch die Menschen vor Ort sind
zerrissen, bereits eine ganze Gene-
ration an Geiselhoringern ist mit
dieser Diskussion grof geworden.
In all den Jahren wurden die ver-
schiedensten Verlaufe diskutiert,
die aktuelle und endgiiltige soll nun
die Variante ,Haindling-Nord“
sein, die beim Kreisverkehr Haind-

ling starten und westlich vorbei am
Haindlinger Kirchenensemble
Richtung Norden entlang der Bahn-
linie  verlaufen
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ebenso wenig der regen Diskussion
rund um die Umgehung , Haind-
ling-Nord“. Ein Grund dafiir, dass

unsere Redakti-

und in einem
Kreisverkehr

hinter = Perkam
enden soll. So
nah an einer Um-
setzung war das

Die Diskussion um die
Umgehung dreht sich um
vier wesentliche Punkte

on sowohl mit
den Gegnern als
auch den Befiir-
wortern der ak-
tuellen Planun-
gen gesprochen

iber 50 Millio-
nen teure Projekt bislang noch nie,
das Planfeststellungsverfahren
steht mittlerweile kurz vor dem Ab-
schluss, die Verantwortlichen rech-
nen im kommenden Jahr mit dem
Planfeststellungsbeschluss und so-
mit der Freigabe fiir den Bau.

Dem Widerstand gegen das Pro-
jekt tut das jedoch keinen Abbruch,

hat. Auch beim
Bauherrn, dem staatlichen Bauamt
Passau, haben wir nachgefragt,
ebenso beim Bayerischen Staatsmi-
nisterium fiir Wohnen, Bau und Ver-
kehr.

Dabei hat sich herauskristalli-
siert, dass sich die Geister vor allem
an vier zentralen Punkten scheiden:
O Die iiberregionale Bedeutsamkeit
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weitergeht

der Trasse. ® Das Verkehrsgutach-
ten, das den Planungen zugrunde
liegt. ® Das Prozedere und die da-
mit einhergehenden Stadtratsbe-
schliisse. @ Die Sinnhaftigkeit einer
Umgehung in dieser Grofendimen-
sion.Die Argumentation beider Sei-
ten wird auf dieser Seite dargestellt.

Wie genau es weitergeht, wenn
das Planfeststellungsverfahren im
kommenden Jahr tatsidchlich abge-
schlossen wird, ist schwer vorherzu-
sagen. Feststeht: Fiir die Gegner von
»,Haindling-Nord“ bleibt dann nur
noch der Klageweg. Der Bund Na-
turschutz hat bereits angekiindigt,
dass er — wenn nétig — vor Gericht
zieht.

Ein Ende der Geschichte ist vor-
erst nicht in Sicht.

Um den Eingriff in die Natur und das Landschaftsbild zu demonstrieren, haben die Mitglieder ein Lattengeriist in der

Hohe der fiir die Trasse notwendigen Héhe errichtet. Foto: Christian Ertl
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Diese beiden Bilder zeigen den Blick aus Richtung Westen auf das weit
iiber die Region bekannte Kirchenensemble von Haindling: Das Bild €
zeigt die Perspektive, wenn man am Rand des Feldes steht, das die Trasse
durchqueren soll. Die rote Linie zeigt in etwa die Hohe des Trassenverlaufs
aus dieser Perspektive, die von Jérg Bachhuber und Walter Scherm von der

IG ,Haindling-Nord: Nein, Regionaltrasse: Ja!“ angedeutet wird. Bild &
ist die Visualisierung des Staatlichen Bauamtes Passau, die einen Eindruck
verschaffen soll, wie sich die Trasse in das Landschaftsbild bei Haindling
einfligt. Die Visualisierung zeigt die Anfahrtsschrige zur endgiiltigen

Hohe.

Foto: V. Lehner/Grafik: Staatliches Bauamt

eit Jahrzehnten wird in Geiselho-

ring um eine Umgehungsstrafle ge-
rungen. Trassen wurden entworfen,
verworfen, neu geplant. Biirger haben
abgestimmt, Stadtrite haben Mehrhei-
ten gefunden und wieder verloren. Und
noch immer endet die bereits gebaute
Umgehung am Kreisverkehr vor
Haindling. Man konnte meinen, diese
Strafe miisse irgendwann allein des-
halb weitergebaut werden, weil schon
so viel Zeit und Arbeit in ihre Planung
geflossen sind. Doch genau das ist der
falsche Schluss.

Denn die entscheidende Frage lautet
langst nicht mehr, wie man eine vor
Jahrzehnten begonnene Umgehung
endlich fertig bekommt. Sondern, ob
eine solche StraBe in dieser Dimension
heute iiberhaupt noch zeitgeméaBl und
verhaltnismaBig ist. 6,4 Kilometer neue

KOMMENTAR

Mut zur Alternative

StaatsstraBe, acht Briicken, rund 25
Hektar dauerhaft beanspruchte Flache,
darunter wertvollster landwirtschaftli-
cher Boden. Dazu Eingriffe in eine ge-
wachsene Kulturlandschaft, die sich
nicht einfach an anderer Stelle wieder-
herstellen lasst, und Kosten von inzwi-
schen mehr als 50 Millionen Euro. Das
sind gewaltige Dimensionen fiir ein
Projekt, dessen tatsidchlicher Nutzen
kritisch hinterfragt werden muss.
Zumal die Verkehrsprognosen, mit
denen dieser Eingriff begriindet wird,
keineswegs unumstritten sind. Die Pla-
nungen stiitzen sich auf Verkehrserhe-

bungen und Modellrechnungen, deren
Grundlagen zum Teil viele Jahre zu-
riickreichen. Gerade angesichts der
langen Planungsgeschichte muss des-
halb die Frage erlaubt sein, ob diese
Annahmen der heutigen Realitdt noch
gerecht werden.

Fakt ist aber auch: Fir alle, die in
Geiselhoring, Hainsbach oder Hirsch-
ling an einer viel befahrenen StraBe le-
ben, muss eine Entlastung her. Und
zwar dringend. Diese Menschen diirfen
in der Debatte auf keinen Fall iibergan-
gen werden. Es steht aufler Frage, dass
es fiir die Verkehrsprobleme in und um

Geiselhoring eine Loésung braucht.
Aber es braucht ebenso den Mut, tiber
Alternativen nachzudenken, die weni-
ger Flache verbrauchen, weniger Natur
zerstéren und weniger Geld kosten.
Und vor allem braucht es eine ehrliche
Priifung, ob der Nutzen dieses gewalti-
gen Bauvorhabens nach all den Jahren,
die ins Land gezogen sind, tatsidchlich
immer noch in einem angemessenen
Verhiltnis zu seinem Preis steht.

Nach den vielen Jahrzehnten des
Ringens wire es kein Zeichen von
Schwiche, eine Planung grundsitzlich
infrage zu stellen. Im Gegenteil. Gera-
de in der heutigen Zeit besteht politi-
scher Mut manchmal darin, einen
Schritt zuriickzutreten, innezuhalten
und einzugestehen, dass man vielleicht
zu lange in die falsche Richtung gelau-
fen ist. Verena Lehner

Halndlan-Nﬂl‘(‘l” Nein!

s ist ein schoner Herbstnach-

mittag, als sich unsere Redakti-
on mit Vertretern der Interessenge-
meinschaft (IG) ,Haindling Nord:
Nein; Regionaltrasse: Ja“ trifft. Die
Sonne streckt gerade ihre letzten
Strahlen iiber das Haindlinger Kir-
chen-Ensemble und die davor lie-
genden Wilder und Felder aus — ge-
nau an der Stelle, wo die Umgehung
Haindling-Nord entstehen soll. Jo-
sef Bachhuber und Walter Scherm
sind zwei der Vertreter der IG. Be-
vor das Gespriach beginnt, wollen
sie zeigen, wo genau die neue Um-
gehung entstehen soll. ,,Damit deut-
lich wird, woriliber wir tiberhaupt
reden“, sagt Josef Bachhuber.

Sie deuten quer iiber ein abgeern-
tetes Feld, im Hintergrund die bei-
den Tiirme des Haindlinger Kirche-
nensembles, davor ein Waldstiick.
»,Das hier kommt alles weg“, sagt
Bachhuber und zeigt auf das Wald-
stiick. ,,Viele Hektar Natur werden

hier einfach zerstort.“ Danach geht
es zurick in den Besprechungs-
raum, den eines der IG-Mitglieder
fiir dieses Treffen zur Verfiigung ge-
stellt hat. Dabei sind unter anderem
der ehemalige Geiselhéringer FW-
Biirgermeister Franz-Xaver Stiers-
torfer, die ehemalige FW-Stadtratin
Angela Ramsauer, Jorg Bachhuber,
Christian Ertl und Musiker Hans-
Jiirgen Buchner alias ,,Haindling"“ -
das prominenteste Gesicht der Inte-
ressengemeinschaft.

Buchner ist ein bekannter Be-
wahrer der bayerischen Natur und
Kultur und wird auch nicht miide,
fiir deren Erhalt zu kdmpfen. Fir
ihn wére der Bau der Umgehung
»Haindling Nord“ ein unverzeihli-
cher Einschnitt in eine Landschaft,
die pragend fiir das Bild des Gaubo-
dens ist. ,Auf den Plakaten vom
Gaubodenfest sind die Tirme der
Haindlinger Kirchen abgebildet, als
Wahrzeichen fiir den Gauboden und

g’ BN =N

seine Kultur.“ Dieses einmalige En-
semble wiirde durch die Umge-
hungsstrafe in seinem Gesamtbild
vollig zerstort.

Der tiefe Einschnitt in die Natur
und das Landschaftsbild ist der
grofte Kritikpunkt der IG an dem
GroBprojekt , Umgehung Haind-
ling“. Doch im Laufe des Gespriachs
wird klar: Fir die Interessenge-
meinschaft gibt es noch weit mehr,
was gegen den Bau der Umgehung
spricht. Die Planung ist ihrer Mei-
nung nach voller Unstimmigkeiten,
das ganze Bauwerk ein Monstrum,
das in dieser Grofe nicht notwendig
ist, um die Verkehrsprobleme vor
Ort in den Griff zu bekommen. Bis
ins kleinste Detail erldutert werden
die Kritikpunkte von Christian Ertl,
einem Mitglied der IG von der ers-
ten Stunde an, das seit tiber 30 Jah-
ren gegen den Bau der Umgehung
Haindling kampft (siehe Bericht
unten). (ver)

Die vier Hauptpunkte aus Sicht der Gegner

hristian Ertl erlautert die Posi-

tionen der Interessengemein-
schaft ,Haindling-Nord: Nein, La-
bertaltrasse: Ja!“ zu den vier
Hauptpunkten:

@ Die iiberregionale Bedeutung:
Dass die Umgehung ,Haindling
Nord“ ein tberregional bedeuten-
des StraBenbauprojekt ist, dem wi-
derspricht die IG vehement. Groe-
re Industrieansiedlungen seien auch
ohne ,Haindling Nord“ mdglich,
auBlerdem mangele es laut Ertl an
einem Gesamtkonzept. Grund: Fir
eine leistungsfiahige Trasse zur An-
bindung der BundesstraBe B15 an
die Bundesstrae B8 brauchte es
fiinf Ortsumgehungen: Neufahrn,
Mallersdorf-Pfaffenberg,  Laber-
weinting, Geiselhoring und Alburg.
Doch allein die Ortsumgehungen
Geiselhoring und Laberweinting
seien seit der Neuordnung der Pro-
jekte im Jahr 2021 noch im aktuel-
len Ausbauplan fiir StaatsstraBen
enthalten, Laberweinting werde
aber bis dato gar nicht weiter ge-
plant. ,Welchen Sinn hat das dann,
dass allein der Ausbau bei Haind-
ling durchgesetzt wird?“, fragt Ertl.

® Das Verkehrsgutachten: Einer
der wichtigsten Punkte der IG ge-
gen ,Haindling-Nord“ ist das Ver-
kehrsgutachten aus dem Jahr 2016,
auf dem die komplette Planung des
Staatlichen Bauamtes basiert. Die
Zahlen seien veraltet, Prognosen
nicht eingetreten und die Methodik,
wie das Gutachten zustande gekom-
men ist, fragwiirdig — so die Kritik
der IG-Mitglieder kurz zusammen-
gefasst. Die IG hat dazu ein weiteres
Gutachten in Auftrag gegeben, das
die Verkehrsuntersuchung der Orts-
umfahrung Geiselhoring analysiert
und bewertet hat. Fazit: Das Ver-
kehrsmodell weist gravierende Feh-

ler auf und muss neu aufgebaut
werden. Das Gutachterbiiro fiithrt
als Begriindung unter anderem auf,
dass die Methodik der Verkehrser-
hebungen nicht den rechtlichen An-
spriichen und dem Stand der Tech-
nik entspricht. Das Gutachten
kommt auBlerdem zu dem Ergebnis,
dass der Analysefall 2016 veraltet
ist und der Verkehr auf der betroffe-
nen Staatsstrafle 2142 seit 2008 ab-
genommen hat und stagniert. Wie
Ertl berichtet, hat das Staatliche
Bauamt im Zuge des Erorterungs-
termins seitens der Regierung von
Niederbayern einen Priifauftrag be-
kommen, sich mit den durch das
Gutachten aufgeworfenen Fragen
zu beschiftigen und diese zu beant-
worten. Laut Ertl gibt es dazu bis-
lang nichts Neues.

© Das Prozedere: Fiir die IG ist es
generell fragwiirdig, warum nach
der Neuordnung des Ausbauplans
fiir Staatsstrafen seitens des Frei-
staats im Jahr 2021 die Ortsumge-
hung Haindling als MaBnahme wei-
terverfolgt wurde. Damals sind von
666 Projekten nur noch 145 iibrig,
darunter die Ortsumgehung Haind-
ling-Nord. Welche Staatsstrallen-
Ausbaupline weitergefiihrt werden,
wurde damals nach einem Neun-
Punkte-Kriteriumskatalog bewer-
tet. Die IG hegt Zweifel, ob die Um-
gehung Haindling-Nord tiberhaupt
nach diesem Katalog bewertet wur-
de. Doch unabhingig davon steht
fiir sie fest, dass eines dieser Krite-
rien, namlich die ,Projektakzep-
tanz“, nicht erfiillt sei, da es unter
anderem eine bestehende Interes-
sengemeinschaft gegen diese MaB-
nahme gibt und keinen wirklich be-
stehenden Stadtratsbeschluss pro
Umgehung.

Damit kommt Ertl zum néachsten
Punkt: die Sache mit dem Stadt-

ratsbeschluss. Laut Ertl gibt es sei-
tens der Stadt keinen giiltigen Be-
schluss, der sich eindeutig fiir die
Planungen von ,Haindling-Nord“
ausspricht. ,,Ganz im Gegenteil”,
sagt er. Man habe seit dem 16. Juli
einen Beschluss gegen das Planfest-
stellungsverfahren »Haindling-
Nord“, trotzdem habe das Staatli-
che Bauamt angekiindigt, die Plan-
feststellung zum Ende zu bringen.
Zur Erinnerung: Im Januar 2023 hat
der Stadtrat Geiselhoring mit einer
knappen Mehrheit (elf zu neun
Stimmen) dafiir gestimmt, dass das
Planfeststellungsverfahren einge-
leitet wird. ,,Aber zu diesem Zeit-
punkt waren die Planungsunterla-
gen noch gar nicht fertig“, erklart
Ertl. Da sei quasi iiber einen Blan-
koscheck abgestimmt worden, aber
nie iliber einen endgiiltigen Pla-
nungsentwurf.

O Die Sinnhaftigkeit: Alle Mitglie-
der der IG sind sich einig, dass eine
Umgehung in dieser GroBSenord-
nung sinnlos ist, weil sie verkehrs-
technisch keine entscheidende Ver-
besserung bringen wiirde. Natiirlich
miisste Entlastung fiir die Men-
schen in Hirschling, Haindling und
Geiselhoring geschaffen werden,
sagt Ertl. ,Das geht aber auch mit
vielen kleineren MaBnahmen, die
unterm Strich auch noch giinstiger
sind.“ Der Stadtplatz Geiselhoring
werde ausbluten, sollte der kom-
plette Verkehr aus Geiselhoring
weggelenkt werden. Die IG kiampft
deshalb nach wie vor fiir die soge-
nannte Regionaltrasse, die — kurz
zusammengefasst — so aussehen soll:
Die beiden bestehenden Kreisstra-
Ben SR 2 und SR 11 nach Straubing
sollen genutzt und bestandsorien-
tiert ausgebaut werden, nordlich bei
Hainsbach soll eine kleine Umge-
hung fiir den Ort entstehen.  (ver)



